Lomparativa

Llevamos hasta Alcaniz los dos
turisSmos mas rapidos del mercado,
el BMW M3 y el Mercedes C43,
para hacerles disputar lo que
podriamos llamar el ultimo Gran

Premio de la ciudad
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“La bella ciudad

Wie Alcaiiz parece
gecir adiés a mas
de 30 afios de
carreras
tomovilisticas
por cuestiones de
“_ sequridad.




Al girar en la curva de la Barberia
Ia aceleracion nos recuerda que ambos supgran
en 6,2 segundos el 0-100 kilometros/hora |
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CARACTERISTICAS
MERCEDES C43
WOTOR Gasoline 8 cil.en V
CLINDRADA 4266 ¢
POTENCIA; 306 CV/5.850 rpm,
PAR MOTOR Imkg/rpm) 40,843,000
VELOCIDAD MAXIMA 250 km/h
ACELERACION (0-1000; 65"
CONSUMO MIXTO: 13,0 L/100 km
LARGOVANCHO/ALTD!  d.49/0.72/1.30 m
MALETERO 430 L
PESO 1.570 kp
PRECK) { 1.800.000 posos
0,658 euiron
A LA VENTA: DISPONIBLE

AR and DRIVES

Diferencias.
El cambio
automatico y la
comodidad es 1o
LUnICco que
distancia a esle
C43 AMG Sport
de un autentico
coche de
carrerra

Argumentos.
LoS frenos v
una mejol
respuesta a
medio régimen
SON las ‘armas
del Mercedes
frente al BMW

encima de la mayoria de los deportivos.

A pesar de su carroceria coupé y de contar
inicamente con dos puertas, el BMW se lle-
va la mejor puntuacion en cuanto a habi-
tabilidad por sus plazas traseras, con mayor
espacio para las piernas, y la profundidad de
sus banquetas. Ademads cuenta con mayor
visibilidad hacia delante de los pasajeros que
las ocupan y mejor sujecion lateral debido a
la aparicion de los cinturones de seguridad
desde la parte superior central,

Arrancando motores

Respecto a la amplitud lateral para alo-
jar un quinto pasajero, el Mercedes gana en
anchura, pero su asiento central es mas du-
ro e incoémodo que el del BMW. Donde si
se lleva la palma el Mercedes es en el dise-
fio del asiento del conductor, con dos ajus-
tes eléctricos lumbares v uno envolvente en
la banqueta para mejor sujecion lateral. Fi-
nalmente echamos en falta en el interior del

Hace ocho anos, en 1990, asl se
afrontaba la curva de la Barberia
del popular circuito mano.

BMW los reposacabezas traseros, El volu-
men del maletero es similar: 405 litros en el
BMW y 435 litros en el Mercedes.

El puesto de conduccion de ambos es una
ll\\‘it‘.l(i()ll p:lr;l (“St.rl“ﬂr CON SUsS l'('SPL’L'ti\'()\
reposapics y dos velocimetros hasta los 280
kilometros/hora, con mejor lectura en el
Mercedes AMG, modelo que, sin embargo,
cuenta con un volante excesivamente grue-
s0. En ambos, el cambio es automdtico, aun-
que el BMW presenta la opeién de posi-
cionar la palanca hacia la 1zquierda para
obtener un cambio automitico/secuencial,

Cuando estuvimos listos para el despegue,
con el cinturén abrochado, nuestro pie 1z-
quierdo pisando fuerte el reposapié y la men-
te en estado de alerta, arrancamos los mo-
tores de 321 caballos del M3 y de 306 en ¢l
AMG. En este dltimo se ha trabajado nada
menos que con 4,3 litros de cilindrada, y si
bien su porencia es inferior en 15 caballos
al M3, de 3,2 litros, la utilidad de la poten-

DESTACABLE
Motor y comodidad

MEJORABLE
Consumo




En 1973 los Alfa

Romeo rodaban
= asi de juntos en

la ultima vuelta a
B su paso por la

¥ subida al ‘corcho’,

cia del Mercedes se muestra tan vigorosa co-
mo la del BMW., El resultado es que los ca-
ballos del Mercedes son inmediatos y fici-
les, mientras que los de su rival llegan
progresivamente y a régimen mas elevado.

Comportamiento

La retencion del motor provocada por el
sistema en los cambios secuenciales iguala
a los dos modelos en el 0-100 kiléme-
tros’hora con 6,2 segundos, v en ¢l 0-1000
metros practicamente con un mismo tiem-
po de 26,2 segundos con cambio automdti-
co. Pero al observar la velocidad alcanzada
al término de estos 1.000 metros sorpren-
den los 209 kilometros/hora del AMG con-
tra los 217 del M3, La razén habri que bus-
carla en las cinco marchas del AMG frente
a las seis del BMW, lo que también propi-
cia unas recuperaciones muy superiores de
80 a 120 kilémetors/hora en cuarta o quin-
ta marcha. En uso normal el cambio auto-

En la subida al ‘corcho’, los 321
cahallos del M3 y las 301 del AMG
empujan como si fueran cuesta abajo

mitico es mds suave en el Mercedes que en
el BMW, mis bronco cada vez que hay un
salto de marcha, El comportamiento en cur-
va se decanta a favor del M3 con una sus-
pension mds progresiva, mientras que en su
oponente se produce un primer desplome
hasta que descansa la suspension, que gene-
ra cierta intranquilidad. No obstante, en la
medicion de aceleracion lateral en el circui-
to del Jarama se obtuvo: 1,13 gen el BMW
yun cspc\‘t;\clll;u‘ 1,2()g en el Mercedes.

A la hora de frenar, el Mercedes se mues-
tra brutal, se arrastra sobre ¢l suelo como
si clavara sus zarpas en el asfalto. En el
BMW la deceleracién es muy progresiva,
pero menos eficaz, con ¢cinco metros mis en
la frenada de 100 a 0 kilémetros/hora, Al
conducirlos nos convertimos en dominado-
res de la carretera por seguridad v eficacia
Por lo que habrd que tener la cabeza fria pa-
ra gobernar estos purasangre de calle.,

Fotos: Alex Blanco

DESTACABLE
Motor y comportamiento

MEJORABLE
Suwavidad del cambio

CARACTERISTICAS
BMW M3
MOTOR Gasolina 6 ¢l
CILNDRADA 3201 ¢
POTENCIA 321 CV/7400 rom
PAR MOTOR Imkg/rpm) 35.7/3.250
VELOCIDAD MAXIMA 50 km/Mh
ACELERACION 01000, 55
CONSUMO MIXTO 12,0 100 km
[ ARGO/ANCHOZ/ALTO. 443/071/1.36m
MALETERO 405 L
PESO 1535 ky
PRECIO 9.504 531 pesotas
56,013 eanes
A LA VENTA: DISPFONIBLE

Cambios.
El cambio
secuencial
tiene el
encanto de
este innovador
sistema, pero
su elicacia es
menor y mas
pbrusca que
con manual

Salpicadero. ™
Con el Parador
de Alcaniz al
fondo, se ve
el Interion
tradicional

de la Serie 3
de BMW




ACELERACION O o 100 Knwh,
ACELERACION O a 1.000 Knvh,
RECUPERACION 80 a 120 en 4*
RECLIPERACION 80 a 120 en 5°
FRENADA 100 Knvh. a 0

CONSUMO MEDIO EN PRUEBA (100 KM);

Y EN EL JARAMA....

El BMW saco fadlimente su
tiempo de vuelta rapida en
solo dos giros al circuito. Su
forma de asentarse en curva y
el equilibrio general del coche
nos marco 1 55" 90, tiempo
jJamas efectuado en mis manos
por un turismo de calle de 4/5
plazas. Este mismo coche con
el cambio manual todavia
arafaria entre uno y dos
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segundos al evitar la retencion
de motor que se produce en el
secuencial cada vez que se
efectia el cambio de marcha,
Con el Mercedes las cosas no
fueron tan faciles, el cambio
automatico, aunque excelente
para el uso cotidiano, a la hora
de obtener el maximo
resultado manifesto sus
carencias. Y es que el
rendimiento de este super
turismo podria estar al mismo
nivel del M3 por frenos y
adherencia si no fuera por su
inclerto balanceo de
suspension hasta su
asentamiento final

y la limitacion, ya comentada,
del cambio. Tras cuatro giros
dificiles logramos una vuelta
ideal y marcamos un
magnifico 1' 57" 57.
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LoS tres Mini pllotados por Lazaro,
Ortiz y Sabater copan la primera linea
de la parrilla en el ano 1968

BMW M3
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VALORACION

CONDUCCION

MOTOR
CAMBIO
AGILIDAD
PRESTACIONES
METIA
HABITABILIDAD
SONORIDAD
FUNCIONALIDAD
EQUIPAMIENTO
NETIA
COSTE USO
CONSUMO
REVENTA
PRECIO
MEDRA
FRENADO
ESTABILIDAD
SEGURIDAD ACTre Y masiva
METIA

N
v

VIDA A BORDO

ECONOMIA

SEGURIDAD

MDD ©C OO0 NCONNNY TS
~N

e - T, B S,

Clasico y moderno.

La serena lonja del Siglo XV en la Plaza
de Espana contrasta con la agresividad
de nuestros dos ‘misiles’ sobre ruedas
Despues de 33 anos, la ciudad de
Alcaniz parece perder definitivamente su

Gran Premio automovilistico empujado
|

sobre todo, por razones de sequridad




